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1.1.  T¥dy osvétlenosti dle CSN EN 13201

Zakladem pro zarazeni komunikaci do tfid osvétleni je jednak hledisko dopravniho vyznamu, ale
také spolecenska duleZitost jednotlivych komunikaci. Zatfidéni komunikaci do tfid osvétleni vychazi z
platné normy CSN CEN/TR 13201-1. Kazdé komunikaci (pfipadné jejim Gsekiim) s pfifazenou t¥idou
osvétleni jsou dle CSN EN 13201-2 definovany pozadavky na osvétleni. Ve mésté se nachazi
komunikace nasledujicich tfid:

Tridy M: TFidy osvétleni M jsou uréeny pro fidi¢e motorovych vozidel na silnicich a v nékterych
zemich také na mistnich komunikacich povolujicich stfedni a vysoké rychlosti dopravy. Podle CEN
TR13201-1 je stfedni rychlost v rozmezi 40 < v < 70 km/h a vysoka rychlost v > 70 km/h. Parametry pro
vybér tfidy osvétleni M jsou: navrhova / dovolena rychlost, intenzita dopravy, skladba dopravniho
pruhu, smérové rozdéleni komunikace, hustota kfiZzovatek, parkujici vozidla, jasnost okoli a ndro¢nost
navigace.

Tridy P: Tfidy P jsou urceny hlavné pro chodce a cyklisty pohybujici se po chodnicich a
cyklostezkach, pro fidice motorovych vozidel pohybujicich se nizkou rychlosti na mistnich
komunikacich, pro odstavné a parkovaci pruhy a dalsi dopravni prostory, které lezi oddélené, podél
vozovky silnice nebo mistni komunikace. Parametry pro vybér ttidy osvétleni P jsou: rychlost pohybu,
intenzita provozu, skladba dopravniho pruhu, parkujici vozidla, jasnost okoli a rozpoznani obliceje.

Tridy C: Tridy C jsou urceny pro konfliktni oblasti na pozemnich komunikacich, kde je sloZeni
dopravy prevainé motorové. Konfliktni oblasti se vyskytuji tam, kde se proudy vozidel vzajemné kfizi,
nebo kde Usti do oblasti se zvySenym vyskytem chodcl, cyklistd nebo dalSich uZivatelll pozemni
komunikace. Za konfliktni oblast se povaZuji také mista, kde dochazi ke zméné geometrie pozemni
komunikace, jako je sniZzeni poctu jizdnich pruhl nebo zlzZeni jizdniho pruhu nebo pasu. Vzhledem k
tomu, Ze tfidy osvétleni C jsou uréeny pro stejné uZivatele jako tfidy osvétleni M, jsou totozné i
parametry pro vybér tfidy osvétlenosti.

Pti stanovovani konkrétni tfidy se vyhodnocuje mnoho parametrd, napf. typ uZivatelll komunikace,
jejich typicka rychlost, intenzita provozu, jas okoli, hustota kfizovatek, vyskyt konfliktnich zén a dalsi.
Pro kaZzdou tfidu jsou definovany veliiny, které se sleduji, a hodnoty, kterych by mély nabyvat.
Podrobnéji jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

L (cd/m?
rhida P Uo () e fn (%) Rei (-
osvétleni udriovans (minimalni (minimalni (maximalni (minimalni
S — hodnota) hodnota) hodnota) hodnota)
M1 2,00 0,40 0,70 10 0,35
M2 1,50 0,40 0,70 10 0,35
M3 1,00 0,40 0,60 15 0,30
M4 0,75 0,40 0,60 15 0,30
M5 0,50 0,35 0,40 15 0,30
M6 0,30 0,35 0,40 20 0,30
Tab. 1 - PoZadavky trid M
Lm (cd/m?) Pramérny jas
Uo (-) Celkova rovnomérnost
Ui () Podélna rovnomérnost
fri (%) Prahovy pfirtistek

Rei (-)

Cinitel osvétleni okoli




Trida Em (Ix) Uo (-)
osvétleni (minimalni udrzovana hodnota) (minimalni hodnota)
Co 50 0,40
C1 30 0,40
Cc2 20,0 0,40
C3 15,0 0,40
C4 10,0 0,40
C5 7,50 0,40
Tab. 2 - PoZadavky trid C
Em (Ix) Priimérna osvétlenost
Uo (-) Celkova rovnomérnost
- . Em (Ix) Emin (Ix)
licelosyee S (primérna osvétlenost) (udrzovana hodnota)
P1 15,0 3,00
P2 10,0 2,00
P3 7,50 1,50
P4 5,00 1,00
P5 3,00 0,60
P6 2,00 0,40
P7 - -
Tab. 3 - PoZadavky trid P
Em (Ix) Priimérna osvétlenost
Emin (1x) Minimalni osvétlenost

Zatfizeni komunikaci v grafické podobé je soucasti pfilohy ¢. 1 Tfidy komunikaci Osek a prehled

komunikaci je soucasti pfilohy ¢. 2 Databaze komunikaci Osek.
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Obr. 1 - Tridy osvétleni komunikaci ve mésté Oseku




1.2.

PoZadavky na pfisvétleni pfechod( pro chodce

Prisvétleni prechodd smi byt dle TKP-15 zfizeno jen pfi spInéni nasledujicich podminek:

a) Prechod musi byt osvétlen v plném rozsahu, nesmi se pfisvétlovat pouze ¢ast prechodu.

b) Pozemni komunikace, kde ma byt zfizen prechod, musi byt osvétlena pfed i za uvazovanym
prechodem v Urovni predepsané normou CSN EN 13 201-2. Délka osvétleného Useku zaleZi na
povolené rychlosti v dané lokalité. Tato délka, ktera se méfi v ose pozemni komunikace od osy
pfechodu, je v kazdém sméru nejméné:

e 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,
e 100 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 30 km/h, ale nepresahujici 50 km/h,
e 150 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 50 km/h.

c) Soucasné s pfisvétlenim prechodu musi svitit také VO alespon v usecich vymezenych
bodem b).

d) V pfipadé, Ze se bude uroven osvétleni pozemni komunikace regulovat (snizovat/zvySovat),
pak se musi regulovat také uroven pfrisvétleni pfechodu tak, aby bylo v souladu s poZzadavky
uvedenymi v Tab. 4.

. i UdrZovana primeérna
U(’irzciv::,ma hOanOta, svisla osvétlenost (Ix)
stavajiciho osvétleni

nejnizsi nejvyssi

y Jasu povrchu horizontdlni | L\ dni | dopliikovy | .

Trida komunikace / osvétlenosti vSechny prostory
pozadi (cd.m-2) komunikace (Ix) prostor prostor

M2 1,5<L 50<E pFisvétleni se nezfizuje

M3 1,0<L<1,5 30<E<50 75 50 200

M4 0,75<L<1,0 20<E<30 50 30 150

M5 0,5<L<0,75 10<E<20 30 20 100

M6 L<0,5 E<10 15 10 50

Tab. 4 - UdrZovand primérnd svisld osvétlenost

Barevny ton svétla pouzitych svételnych zdroji musi byt z jiné skupiny barevnych ténQ, nez jaky je

pouzit pro osvétleni pozemni komunikace, resp. v daném misté pfevazuje. Pomér nahradnich teplot

chromati¢nosti by mél byt v poméru nejméné 1:1,5.

Vymezeni posuzovaného prostoru

a)
b)
c)

d)

Zakladni prostor je prostor, kde je chodec prisvétlovan.

Dopliikovy prostor je prostor, kde je chodec tézZ pfisvétlovan, avsak s niz§imi pozadavky.
Délka zakladniho prostoru je v pficném sméru vymezena rozhranim mezi chodnikem a
vozovkou, zpravidla jde o okraj obrubniku pfilehly k pozemni komunikaci (pfipadné vnéjsi okraj
vodici ¢ary nebo okraj zpevnény, pokud neni navrZeno dopravni znaceni). Zpevnéna krajnice
neni soucasti zakladniho prostoru.

Sitka zakladniho prostoru je v podélném sméru vymezena okraji vodorovného dopravniho
znaceni V7 ,prechod pro chodce”; na mistech pro prechazeni pak stavebnimi Gpravami
chodniku (prostor, ve kterém je vyska obrubniku snizena pod 8 cm).



e) Dopliikovy prostor neprodlouzeny navazuje na zakladni prostor v pficném sméru. Je dlouhy
1 m; jeho Sitka je shodna se Sitkou zdkladniho prostoru.

f) Doplitkovy prostor prodlouZeny se zfizuje na strané pripadné existujiciho stfedniho déliciho
pasu, ochranného ostrlivku nebo jiného dopravné bezpecnostniho opatfeni, pokud je na
pozemni komunikaci navrzen. Je to prostor navazujici na zdkladni prostor v pficném sméru. Je
dlouhy 3 m; jeho Sifka je shodna se sitkou zakladniho prostoru. Doplrikovy prostor prodlouzeny
se nezfizuje v pfipadé, Ze je délka déliciho pasu, ochranného ostrlivku a podobné vétsi nez 3
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Obr. 2 - Posuzovany prostor: A = zakladni, B = neprodlouZeny doplrikovy. Analogicky plati i pro pozemni komunikaci s vice
jizdnimi pruhy.
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Obr. 3 - Posuzovany prostor se strednim délicim pdsem nebo ochrannym ostrivkem: A = zdkladni, B = neprodlouZeny
doplrikovy, B'= prodlouZeny doplrikovy. Plati pro smér jizdy zleva. Pro opacny smér je analogickd situace.



Prisvétleni pfechodu se zpravidla nezfizuje, pokud je naplnéna néktera z téchto podminek:

a)

b)

c)

Pokud je prechod fizen svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ) nebo je-li soucasti kfizovatky
fizené SSZ. Stfidavy provoz SSZ a pfisvétleni je mozny.

Ve vzdalenosti zavislé na dovolené rychlosti je dalsi prechod, ktery neni ani pfisvétlen, ani fizen
SSZ. Tato vzdalenost, méfena v ose pozemni komunikace od osy pfechodu, je nejméné:

50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

100 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 30 km/h, ale nepfesahujici 50 km/h,

150 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 50 km/h.

Zatizenim pfrisvétleni by doslo ke sniZeni kontrastu mezi chodcem a pozadim vlivem dalSich
osvétlenych ploch do té miry, Ze by zfizenim prisvétleni naopak klesla viditelnost chodcl na

prechodu.
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